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Uvod

Podkladni vrstvy se obvykle provadeji bud’ nestmelene podle CSN 73 6126-1
nebo stmelené hydraulickymi pojivy podle CSN 73 6124-1.

Nestmelené vrstvy vyzaduji relativné kvalitni drcené kamenivo, pro vrstvy stmelené
hydraulickymi pojivy kvalita kameniva zavisi na pouzité tridé pevnosti.

Pro tfidu C;,; a vySSi je zapotfebi smés kameniva s kontrolovanou zrnitosti, pro smési nizSich
pevnostnich tfid C, 5, a C;, jiz nejsou pozadavky na zrnitost tak prisné.

Ve vSech pripadech je téz mozné pouzit i kamenivo tézené.
Pouzivani smési stmelenych hydraulickymi pojivy do podkladnich vrstev neni
v CR p¥ili$ rozsifeno, protoze je zde velmi kvalitni surovinova zakladna pro
kamenivo do nestmelenych smesi.
Pokud se smési stmelené hydraulickymi pojivy pouzivaji, voli se spise vyssi tridy pevnosti
(Rc 2 Cgj10), které smési nizSich pevnostnich tfid v podstaté vytlacily z trhu.
Tak se na plvodni zamér, vyuzivat v podkladnich vrstvach méné hodnotné kamenivo, mistni
materialy a kamenivo tézené, postupné zapomnélo.
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Pouziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy ve vozovce

Princip fungovani vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy se neda vysveétlit jen
na zakladé pusobeni pevnosti v tlaku ziskané pridanim pojiva.

Tyto vrstvy maji vzhledem ke své pevnosti relativné vysoky modul pruznosti, coz znamena,
ze jsou krehkeé.

| pfi malé deformaci v nich vznikaji velka napéti, kterym vrstva neni schopna odolat a brzy po
polozeni vrstvy vznika tendence vytvaret pri€né smrst'ovaci trhliny. Ty se pak kopiruji do
asfaltovych vrstev, kde vznikaji tzv. trhliny reflexni.

Aby se tomu zabranilo, provadéji se opatreni, ktera ale unosnost vozovky snizuji, napf. na
Fizené provedené spare nebo vrypu a v jejim tésném okoli je vozovka vyrazné oslabena a jeji
unosnost deklarovana vypoctem neplati. Co se ziska vysokou pevnosti je zase znehodnoceno.

Proto je sou¢asna honba za co nejvysSimi pevnostmi u netuhych vozovek kontraproduktivni,
¢im je vyssSi pevnost, tim vice se opatienimi proti tvorbé reflexnich trhlin ,,vyhoda* vysoké
pevnosti ztraci.

Takze vznika otazka, zda neni lepSi pouzivat rovhnou smési o nizSich pevnostech, pfritom
efektivné vyuzivat méné hodnotné kamenivo a mistni materialy a rizikem tvorby reflexnich trhlin

se tak netrapit.
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Pouziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy ve vozovce

Na skladkach lomu, piskoven, recyklaénich linek a dalSich firem se hromadi
smeési kameniva s prevladajicim podilem drobné frakce s jejichz vyuzitim jsou
problémy, protoze do nestmelenych vrstev se takovéto materialy nedaji pouzit.

Pritom je v mnoha pfipadvech ovéreno, ze je lze vyuzit pro vyrobu smési stmelenych
hydraulickymi pojivy podle CSN 73 6124-1 v rozsahu nizSich tfid pevnosti C, 5, a C,,.

Pozadavky na zrnitost takovychto smési nejsou zadnou prekazkou.
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Pouziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy ve vozovce

Pouzitelné je i drobné kamenivo od velikosti max. zrna 2 mm a to i kamenivo tézené.

DalSi materialové pozadavky na kamenivo nejsou v podstaté zadné, coz je v souladu
s vyuzitelnosti dalSich materiala jako jsou zeminy stmelené hydraulickymi pojivy (ZSH) podle
CSN EN 14227-15.

Priklady zkoumani vyuzitelnosti doprovodnych produktti z vyroby kameniva 0/2 a 0/8 jsou
uvedeny ve sborniku.
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Pouziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy ve vozovce

Snahy o realizaci zameéru vyuzivat méné hodnotné kamenivo a mistni materialy
pomoci smesi stmelenych hydraulickymi pojivy nizsich trid pevnosti C,;, a C;,
narazeji opét na potize.

Prestoze mnoho firem ma pristup k vhodnému materialu, umélo by jej zhodnotit, jeho

producent by se ho potieboval zbavit, neexistuje zadny zpusob jak zaridit, aby se technologie SC
C, 5, nNebo C;, tam kde by to bylo racionalni a vhodné dostala do projektu.

Pozadat investora o zahrnuti v budoucich projektech by bylo zcela jisté povazovano za
korupéni jednani a snahu o zvyhodnéni dodavatele, ktery by si toto dovolil.

| kdyby na to investor slySel, tak kdo zarugéi, ze firma ktera tuto technologii chce realizovat ve
vybérovém fizeni uspéje (dalSi korupce !)

Kdo zauci, ze realizatorem nebude nékdo jiny, komu takovéto reSeni viibec nemusi vyhovovat
a byl by znevyhodnén.

Stejné by asi dopadlo jednani s projektanty, po kterych neni mozné chtit lobovat za
technologie v zajmu jen nékterych zhotovitell.




QROVISy,

PODKLADNIi VRSTVY D AN\

PRAGOPROJEKT

A PODLOZI VOZOVEK

Pouziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy ve vozovce

Je ziejmé, ze pri soucasném zpusobu zadavani verejnych zakazek je reseni
z iniciativy zhotovitele prakticky nemozné.

Lépe nedopada ani zadavatel nebo projektant.

| kdyby sami chtéli pro dobro véci néco prosadit, nemaji zadné podklady, na zakladé kterych
by mohli rozhodovat, protoze k tomu potrebuji zhotovitele.

Ten ale v dobé rozhodovani kdy jsou podklady potiebné jesté neni vysoutézen.
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Pouziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy ve vozovce

Jediny zpusob, jak toto resit je umoznit zaménitelnost technologii z iniciativy
zhotovitele, ktery by mohl bézné navrhované nestmelené smeési ze stérkodrti

(SD) zaménit za SC, ,, nebo SCy,.

Pochopitelné by pritom musel splnit uréité podminky, tj. mit k dispozici vhodny material a
nezvysovat puvodni cenu.

Pravidla zaménitelnosti by bylo nejlépe zakotvit pfimo v navrhové metodé. Toto ale neni
jednoduché, protoze by to do navrhu vozovky prineslo mnoho nepresnosti a nesporné kladné
prinosy analytického modelu posuzovani by se ponékud znehodnotily.

Zvazime-li vSak, ze

pfi posouzeni vozovky se pracuje s nékterymi vstupy, které jsou jen pfiblizné, zvlasté pfi pouziti
katalogu vozovek,
zaménitelnost by se tykala jen nékterych technoloqii,
zameénitelnost by byla omezena dopravnim zatizenim,
feseni se jevi jako realné a vzhledem k nespornym kladim by stalo za to jej podstoupit.
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